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part of the heater. The cross section (21) of the warm air exit is 
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an electrical heating element (15) on the output side of the fan . 
Electrical 

power is provided by a battery with integral recharger (9) connected 
to a 

timing control unit (13) comprising an electrical timer (25) and time 
setting 

equipment (26) . 

ADVANTAGE - Provides inexpensive method of heating interior of motor 
vehicle 

and freeing vehicle windows of ice, without long preliminary running 
of vehicle 

engine and without modification to vehicle itself. 
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@ Transportable Heizvorrichtung 

(57) Eine transportable Heizvorrichtung besteht aus elnem 
tragbaren Gehause 1 in dessen Innerem sich ein Elektromo- 
tor (5) und ein von diesem antreibbarer Lufter (7) sowie eine 
dem AuslaB des Lufters zugeordnete elektrische Heizeinrich- 
tung (15) befinden. AuSerdem nimmt das Innere des Gehau- 
ses (1) noch eine Stromquelle (9), vorzugsweise einen 
sogenannten Kleinakku auf, und zur Festlegung des Ein- 
schaltzeitpunkts sowie der Einschaltdauer ist auch noch eine 
Zeitschaltvorrichtung (13) mit mindestens einer elektrischen 
Zeitschaltuhr (25) und einer Eintelleinrichtung (26) vorhan- 
den. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine transportable 
Heizvorrichtung, insbesondere fur den Innenraum eines 
Kraftfahrzeugs, einer Fahrzeugkabine o. dgL 5 

Die Heizung eines Kraftfahrzeugs ist erst wirksam, 
wenn der Motor eine ausreichende Betriebstemperatur 
erreicht hat 

Dies bedeutet, daB man im Winter eine relativ groBe 
Fahrtstrecke zuruckzulegen hat, bevor das Fahrzeugin- 10 
nere oder das Kabineninnere durch die normale Fahr- 
zeugheizung erwarmt wird. Vereiste Scheiben mussen 
aus diesem Grunde vor Antritt der Fahrt mechanisch 
oder mit Hilfe von Auftaumitteln freigemacht werden. 
Damit ist aber das Problem einer verhaltnismaBig lan- 15 
gen Fahrt in kaltem Auto immer noch nicht behoben. 

Urn hier eine Abhilfe zu schaffen, wurden sogenannte 
Standheizungen entwickelt, die fest in das Fahrzeug ein- 
gebaut werden mussen. Sie sind verhaltnismaBig teuer 
und erfordern einen groBen Montageaufwand. Wenn sie 20 
versagen, muB das Fahrzeug zur Reparatur in die Werk- 
statt, obwohi es an sich fahrbereit ist 

Es liegt infolgedessen die Aufgabe vor, eine transpor- 
table Heizvorrichtung zu schaffen, welche die Vorteile 
einer Standheizung aufweist, jedoch nicht deren Nach- 23 
teile. 

Zur L6sung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB 
vorgeschlagen, daB die transportable Heizvorrichtung ' 
der eingangs beschriebenen Art durch ein hohles, mit 
wenigstens einer LufteinlaBoffnung versehenes Gehau- 30 
se gekennzeichnet ist, das zumindest im wesentlichen 
aus einem Boden und einem Gehausemantel besteht 
und das an seinem oberen Ende oder Endbereich minde- 
stens eine AuslaBflffnung fUr die erwarmte Luft auf- 
weist, wobei sich im Gehauseinnern ein mittels eines 35 
Elektromotors antreibbarer Lufter, eine der AuslaBseite 
des LQfters zugeordnete elektrische Heizeinrichtung so- 
wie eine Stromquelle und eine Zeitschalteinrichtung be- 
finden. 

Diese transportable Heizvorrichtung kann in gleicher 40 
Weise wie die erwahnte Standheizung mittels einer 
Zeitschaltuhr zumindest eingeschaltet, vorzugsweise 
aber auch ausgeschaltet werdea Um die Batterie des 
Fahrzeuges zu schonen, ist sie mit einer eigenen Strom- 
quelle ausgestattet Der elektrisch antreibbare Lufter, 45 
welcher von dieser Stromquelle ebenso gespeist wird 
wie die elektrische Heizeinrichtung sorgt fur eine gute 
Umwalzung der erwarmten Luft im Fahrzeug- oder Ka- 
bineninnern. Weil aber diese Heizvorrichtung transpor- 
tabel ist und ketnerlei AnschluB an das Fahrzeug bedarf, 50 
entstehen keine Montagekosten und sie kann, was ganz 
besonders vorteilhaft ist, im Falle eines Defekts oder bei 
Nichtgebrauch einfach aus dem Fahrzeug herausge- 
nommen werden. Somit steht das Fahrzeug aus dieser 
Sicht grundsatzlich immer zur Verfugung. Die Luft wird 55 
aufgrund der Anordnung der EinlaB- und AuslaBoffnun- 
gen im unteren Bereich in der Heizvorrichtung ange- 
saugt und nach Durchlaufen oder Vorbeistrdmen an der 
Heizeinrichtung oben erwarmt ausgestoBen. Die 
Stromquelle wird vorzugsweise abnehmbar montiert, so 60 
daB sie rasch und auf einfache Weise ausgetauscht wer- 
den kann. Dadurch ist es insbesondere auch moglich, sie 
auBerhalb der Heizvorrichtung aufzuladen und erst 
dann in die Heizvorrichtung einzusetzen, wenn diese in 
Betriebsbereitschaft versetzt oder gleich eingeschaltet 65 
werden solL Im ubrigen ermdglicht diese transportable 
Heizvorrichtung selbstverstandiich die Verwendung in 
mehreren Fahrzeugen, was bei einer fest eingebauten 
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Standheizung unmoglich ist 

Eine Weiterbiidung der Erfindung sieht vor, daB die 
AuslaBoffnung durch einen oberen Gehauserand gebil- 
det ist, dessen Querschnitt geringer ist als der Gehause- 
querschnitt zumindest des unteren Bereichs. Durch die- 
se Querschnittsverengung erhalt man eine Erhohung 
der Austrittsgeschwindigkeit und dadurch eine bessere 
Wirksamkeit der Luf tumwalzung. 

Zur Verbesserung der Stromungsverhaltnisse und zur 
Vermeidung von Totraumen mit entsprechenden Wir- 
belbildungen wird in weiterer Ausgestaltung der Erfin- 
dung vorgeschlagen, daB der obere Gehausebereich 
verengt ist und der Obergang vom Mundungsrand zum 
groBeren bzw. maximalen Gehausequerschnitt stetig er- 
folgt. 

ZweckmaBigerweise befinden sich der Elektromotor 
und der Lttfter im unteren und/oder mittleren Gehause- 
bereich, wobei das Gehause zumindest ab dem LUfter 
nach oben hin einen kreisrunden Innenquerschnitt auf- 
weist Dies bedeutet, daB man fur den unteren Bereich 
ohne weiteres auch einen anderen Innenquerschnitt ver- 
wenden kann, beispielsweise einen quadratischen oder 
rechteckigen. An diesem lassen sich die Aggregate und 
Eleraente gilnstiger anbringen. Dies gilt insbesondere 
fur die Zeitschaltuhr und dgL die vom GehauseauBeren 
aus bedient werden muB. 

Die Ausbildung gemaB Anspruch 5 gewahrleistet eine 
optimale Zustrdmung der zu erwarmenden Luft in das 
Gehause der Heizvorrichtung. 

Die Motor-Lufter-Einheit muB nicht notwendiger- 
weise den gesamten Innenquerschnitt des Gehauses 
ausfttllen, vieknehr kann sie, wenn dies strdmungstech- 
nisch oder anderweitig Vorteile bietet, auch kleiner sein. 
In diesem Falle bewahrt sich dann eine Weiterbiidung 
gemaB Anspruch 6. 

Die vorzugsweise abnehmbare, in einer Halterung 
unterzubringende Stromquelle ist in sehr vorteilhafter 
Weise ein sogenannter Kleinakku, wie man thn bei elek- 
trisch betriebenerf Werkzeugen kennt und die mittler- 
weile eine beachtliche Kapazitat aufweist Dies hat den 
Vorzug, daB man in der Wohnung oder Garage eine 
Ladestation anbringen kann, in der sich dann jeweils ein 
Zweitakku befinden kann, den man abends gegen den 
momentan in der Vorrichtung befindlichen austauscht. 
Auf dieser Weise vermeidet man Energieprobleme. 

Denkbar ist natiirlich auch eine Ausgestaltung gemaB 
Anspruch 9, bei welcher das Ladegerat mit dem Kiei- 
nakku kombiniert ist und sich im oder am Gehause der 
Heizvorrichtung befinden kann. Es bedarf dann ledig- 
lich eines Anschlusses des Ladegerats an das elektrische 
Netz. 

Weitere Ausgestaltungen dieser Heizvorrichtung er- 
geben sich aus den UnteransprQchen sowie der nachfol- 
genden Beschreibung eines AusfUhrungsbeispiels. 

Die Zeichnung zeigt dieses Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung, tells in einer Seitenansicht und teilweise in 
einer Langsmittelebene geschnitten. 

Das Gehause 1 der Heizvorrichtung besteht aus ei- 
nem Gehausemantel 2 und einem Boden 3. Letzterer ist 
beim Ausfuhrungsbeispiel und in vorteilhafter Weise 
abnehmbar. Die Verbindung erfolgt mit schematisch an- 
gedeuteten Schrauben 4. An dem in den Gehausemantel 
hineinragenden hochgestellten Rand des Bodens 3 kon- 
nen entsprechende Gewindebohrungen vorgesehen 
sein. Es sind auch alle anderen bekannten Verbindungen 
zwischen einem, Gehausemantel und einem Boden hier 
anwendbar. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel ist vorgesehen, daB zumin- 
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dest der untere Bereich des Gehauses 1 einen rechtecki- 
gen oder quadratischen Querschnitt aufweist. Dieser 
geht im mittleren oder oberen Bereich in eine kreisrun- 
de Form tiber. AuBerdem ist der obere Gehausebereich 
verengt, wobei der Obergang vom vollen Querschnitt 5 
zum Miindungsquerschnitt stetig erfolgt. 

Etwa im mittleren Bereich des Gehauses 1 oder auch 
etwas darunter befindet sich ein Elektromotor 5, dessen 
Welle 6 einen Lufter 7 antreiben kann. Etwa im Bereich 
dieser Motor- Luf ter-Einheit 5, 7 oder auch darunter be- 10 
finden sich eine Reihe von LufteinlaBdffnungen 8. Ihre 
Form und Anordnung in der Zeichnung sind lediglich 
beispielsweise zu verstehen. Anstelle runder EinlaBoff- 
nungen kflnnen auch schlitzfdrmiger mit wesentlich 
groBerem Querschnitt vorgesehen sein. 15 

Der Elektromotor 5 wird von einer im Gehause 1 
befindlichen Stromquelle 9 gespeist. Hierbei handelt es 
sich in bevorzugter Weise um einen sogenannten Klei- 
nakku, der einerseits wenig Platz benotigt und anderer- 
seits ein geringes Gewicht aufweist Fur ihn kann eine 20 
geeignete, lediglich schematisch angedeutete Halterung 
im Gehauseinnern bzw. am Boden 3 vorgesehen sein. 
Elektrische Leitungen 11 und 12 verbinden die Strom- 
quelle 9 mit dem Elektromotor 5. Dazwischen befindet 
sich noch eine Zeitschaltvorrichtung 13. Von dieser 25 
ftihrt eine weitere elektrische Leitung 14 zu einer elek- 
trischen Heizeinrichtung 15. Falls sie nicht den gesam- 
ten Innenquerschnitt beansprucht, kann sie mit Hilfe 
von Tragern 16 innen am Gehausemantel 2 gehalten 
werden. Die Heizeinrichtung 15 kann von bekannter 30 
Bauart sein, d. h. sie weist zumindest eine Heizwendel, 
eine Rohrheizkorper oder ein anderes bekanntes Heiz- 
element auf. 

Die Luft tritt uber die LufteinlaBoffnungen des Ge- 
hausemantels 2 in das Gehause 1 der Heizvorrichtung 35 
ein. Ein nur schematisch angedeutetes Gehause 17 des 
in bekannter Weise ausgeftihrten LUfters 7 besitzt Luft- 
einlasse 18, welche auch nur beispielsweise zu verstehen 
sind. Ober letztere tritt die Luft im Geh&useinneren in 
das Gehause 17 ein und wird dort vom Lafterelement, 40 
insbesondere Lufterrad, erfaflL Ober die AuslaBoffnung 
19 des Liiftergehauses 17 tritt die angesaugte Luft mit 
hoher Geschwindigkeit aus und stromt die elektrische 
Heizeinrichtung 15 von unten an. Sie durchstrOmt und/ 
oder umstromt die elektrische Heizeinrichtung 15 und 45 
gelangt zur Mundung 20 des Gehauses 1, aus welcher sie 
mit einer Geschwindigkeit austritt, die ausreicht, das 
Luftvolumen im Fahrzeuginnern umzuwalzen. Auf den 
Mundungsrand 21 des Gehauses 1 kann noch ein Aus- 
laBaufsatz 22 aufgesetzt werden. Man kann ihn entwe- 50 
der anformen oder lediglich auf stecken. In bevorzugter 
Weise bringt man ihn aber so an, daB er um die geome- 
trische Achse 23 drehbar ist. Dadurch lafit sich dann der 
austretende Luftstrom, unabhangig davon wie man die 
Heizvorrichtung beispielsweise auf dem Fahrzeugbo- 55 
den abgestellte hat, so ausrichten, daB die Heizwirkung 
bzw. Luftumwalzung optimal ist. Bei diesem AuslaBauf- 
satz kann es sich gemaB der Zeichnung um einen Rohr- 
krummer oder Rohrbogen handeln. AuBerdem ist es 
zweckmaBig, am Gehause 1 noch eine Handhabe 24, 60 
beispielsweise einen Tragbiigei, anzubringen. 

Die Zeitschaltvorrichtung 13 umfaBt beispielsweise 
eine elektrische Zeitschaltuhr 25 und eine Einstellein- 
richtung 26 fur die Zeitperiode. AuBerdem konnen noch 
Anzeigeelemente 27, beispielsweise Kontrolleuchten, 65 
vorgesehen sein. Damit laBt sich sowohl der Zeitpunkt 
des Einschaltens der Heizeinrichtung sowie des Lufters 
7 als auch die Heizdauer vorwahlen und exakt einhalten. 
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Falls sichergestellt sein muB, daB die AuslaBoffnung 
19 des Lufters 7 austretende Luft auBen an der elektri- 
schen Heizeinrichtung 15 nicht vorbeistromen darf, son- 
dern vollstandig durch die elektrische Heizeinrichtung 
15 stromen muB, so kann man im Falle einer im Quer- 
schnitt kleineren elektrischen Heizeinrichtung 15, bezo- 
gen auf den Innenquerschnitt des Gehauses 1, den Spalt- 
raum zwischen dem Gehauseinnenmantel und der elek- 
trischen Heizeinrichtung 15 verschlieBen, d. h. statt ein- 
zelner Trager 16 einen ringfdrmigen geschlossenen Tra- 
ger anbringen. Hilfreich kdnnen auch sogenannte Luft- 
leitbleche sein, welche fur eine gezielte Luftfuhrung 
zwischen dem LQfter 7 und der elektrischen Heizein- 
richtung 15 sorgen. 

Patentanspruche 

1. Transportable Heizvorrichtung, insbesondere fur 
den Innenraum eines Kraftfahrzeugs, einer Fahr- 
zeugkabine o. dgl. gekennzeichnet durch ein hohl- 
es, mit wenigstens einer LufteinlaBoffnung (8) ver- 
sehenes Gehause (1), das zumindest im wesentli- 
chen aus einem Boden (3) und einem Gehauseman- 
tel (2) besteht und das an seinem oberen Ende oder 
Endbereich mindestens eine AuslaBGffnung (20) ftir 
die erwarmte Luft aufweist, wobei sich im Gehau- 
seinnern ein mittels eines Elektromotors (5) an- 
treibbarer Ltifter (7), eine der AuslaBseite des Luf- 
ters zugeordnete elektrische Heizeinrichtung (15) 
sowie eine Stromquelle (9) und eine Zeitschaltein- 
richtung(13) befinden. 

Z Heizvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die AuslaBoffnung (20) durch ei- 
nen oberen GehSuserand (21) gebildet ist, dessen 
Querschnitt geringer ist als der Gehausequer- 
schnitt zumindest des unteren Gehausebereichs. 

3. Heizvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der obere Gehausebereich ver- 
engt ist und der Obergang vom Mundungsrand (21) 
zum groBeren bzw. maximalen Gehausequerschnitt 
stetig erfolgt 

4. Heizvorrichtung nach wenigstens einem der An- 
spriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB sich 
der Elektromotor (5) und der Lufter (7) im unteren 
und/oder mittleren Gehausebereich befinden und 
das Gehause (1) zumindest ab dem Lufter nach 
oben hin einen kreisrunden Innenquerschnitt auf- 
weist 

5. Heizvorrichtung nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet daB sich im Bereich des Elektromo- 
tors (5) und/oder Lflfters (7) am Gehausemantel (2) 
mehrere, vorzugsweise gleichmaBig am Umfang 
verteilte, Luft-EinlaBdffnungen (8) befinden. 

6. Heizvorrichtung nach wenigstens einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Motor-Lufter-Einheit (5, 7) Uber Quertrager (16) 
am Gehausemantel (7) gehalten ist 

7. Heizvorrichtung nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 6, gekennzeichnet durch eine Halte- 
rung (10) fiir eine Stromquelle (9), die sich vorzugs- 
weise am Boden (3) befindet 

8. Heizvorrichtung nach wenigstens einem der An- 
spruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Stromquelle (9) ein Kleinakku ist 

9. Heizvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Kleinakku (9) mit einem La- 
degerat kombiniert ist 

10. Heizvorrichtung nach wenigstens einem der 
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Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Zeitschaltvorrichtung (13) mindestens eine elektri- 
sche Zeitschaltuhr (25) und eine Zeiteinstelleinrich- 
tung (26) aufweist. 

11. Heizvorrichtung nach wenigstens einem der 5 
Anspriiche 1 bis 10, gekennzeichnet durch einen 
TragbOgel (24). Traggrif f oder dgl. 

12. Heizvorrichtung nach wenigstens einem der 
Anspriiche 1 bis 11, gekennzeichnet durch einen an 
der AuslaBoffnung (20) des Gehauses (1) ange- 10 
brachten oder anbringbaren AuslaBaufsatz (22), der 
vorzugsweise um eine zentrische geometrische Ge- 
hauseachse (23) drehbar ist. 

13. Heizvorrichtung nach wenigstens einem der 
Anspruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 15 
die elektrische Heizeinrichtung (15) mindestens ei- 
ne Heizwendel, eine Rohrheizk6rper oder dgl. 
Heizelement aufweist 
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